VAHOSTAV-SK a.s., ZILINA

DOVODOVA SPRAVA
k dodatku ¢.1

k zmluve o dielo ¢. objednavatefa Z-603/6430/2009, &. zhotovitela VHS-2009/0307 na
uskutoénenie udrziavacich prac na stavbe

,1/111 Cadca- most 204¢

Stavba 1/11 Cadca — most 204 riesila udrZiavacie prace na moste ev. & 11-204. Most prevadza
&tatnu cestu |. triedy 1/11 v km 411,906 ponad trat ZSR Cadca — Novy Bohumin a Cadca — Skalité.
Predmetny mostny objekt je Stvorpofovy, postaveny v roku 1949. V zmysle zaverov z hlavnej prehliadky
vykonanej SSC na jesefi 2007 bol stavebno-technicky stav mostu uréeny stupfiom VI. — velmi zly,
s vyrazne znizenou zatazitelnostou, nezodpovedajucou podmienkam zataZovacej triedy ,A“ v zmysle
STN pre cesty . triedy. V ramci vykonavanych prehliadok bola neustale pozorovana rozsirujuca sa
degradacia beténu nosnej konstrukcie, beténu rims a celkovy nevyhovujlci stav mostného objektu
zvrsku (vozovka, bezpeénostné zariadenie, odrazné pruhy, ochrana nad ZSR). Vozovka na moste bola
opakovane opravovanad, v roku 2007 bola vykonana vymena obrusnej vrstvy na moste so zabudovanim
sklovlaknitej mreze. Z dévodu nevhodnych podkladnych vrstiev napriek tomu vznikali aj v novej vrstve

opakovane vytlky.

Ugelom udrziavacich prac bolo zabranit dalSej degradacii konstrukcie mostu, ktora bola
spésobovana najmé& nefunkénou izolaciou (zatekanie do mosta spdsobovalo koréziu vystuze
a naru$ovalo beténové konstrukcie v zimnych mesiacoch) a nerovnou vozovkou (nerovnosti vozovky pri
nadmernej kamiénovej doprave spésobovali nadmerné otrasy).

Udrziavacie prace pozostavali z opravy mostného zvrsku, prechodovych oblasti mosta a vymeny
odvodiiovacov. Buracie prace pozostavali z odstranenia zvodidla, odburania vozovky vratane
vyrovnavacieho beténu a zvyskov izolacie, ogistenia nosnej konstrukcie na zdravy betdn, odstranenia
obrubnikov, rims a odvodiiovacov. Prace na nosnej konstrukcii spo¢ivali v oprave jej horného povrchu,
vytvoreni novej vyrovnavacej dosky, izolacie a vymeny odvodiiovacov na moste. Pévodné odburané
rimsy boli nahradené novymi obrubami — rimsami zo Zelezobeténu. Pévodné zabradelné zvodidlo je
nahradené na oboch stranach ocefovym mostnym zabradlim. Pévodné ochranné siete (protidotykové
zabrany) boli nahradené novymi spliiajicimi si¢asné platné normy.

Na zaklade prehliadky mosta a posudenia stavu mostovky a rims po odburani ¢asti rims a vozovky
veduci projektant rozhodol, Zze odburany bude vSetok rozruseny a uvofneny betén rims, ktorého kvalita
bola podstatne nizsia ako sa predpokladalo. Po obhliadke jestvujliceho stavu sa za uc€asti zastupcov
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zhotovitel'a, projektanta a objednavatela dohodlo, Ze bude potrebné odburat’ vacsi objem nekvalitného
vyrovnavacieho beténu a vyburany betdén nahradit novym vyrovnavacim beténom. Z uvedeného
vyplyva zvy$enie mnozstiev buracich prac na pévodnych rimsach a pédvodnom vyrovnavacom betone
a v dosledku zvadéenia odburaného materidlu k navys$eniu mnozstiev beténu novych projektovanych
rims a vyrovnavacieho beténu. K zniZeniu vymer spojenych s kotvenim (vftanie, vystuz a lepenie) rims
doslo v désledku toho, Ze konstrukcia rims bola zmenena na masivnejsiu.

V zmysle vyjadrenia zéstupcu Okresného riaditel'stva PZ SR, Okresného dopravného inSpektoréatu
v Cadci o potrebe riadenia dopravy zaskolenymi osobami bola dopravnd situacia nepretrzite
monitorovana a operativne riadena pouéenymi zastupcami zhotovitela, ¢im doslo k vzniku naviac prac

spojenych s reguléciou dopravy.

Pocas realizacie sanacénych prac na spodnej stavbe — oporach, podperach, zakladoch, nosnej
konstrukcii zo spodnej strany akridiel bolo potrebné zabezpedit taky postup prac a pracovné
prostriedky, aby sa ¢as napéatovych vyluk minimalizoval na minimum a zéroven dodrzat vSetky
ustanovenia tykajlice sa bezpe&nosti a ochrany zdravia oséb z pohfadu prac nad tratou ZSR. Na vykon
uvedenych sanaénych prac boli ako najvhodnejsie pracovné prostriedky zvolené montazne vozne ZSR,
ktoré boli po dohode so ZSR aj pouzité. Z dévodu zabezpelenia bezpecnosti a ochrany zdravia pri
sanaénych pracach, ktoré sa vykonavali v priestoroch mozného ohrozenia bolo nutné zabezpedit
vypnutie trakéného vedenia prislusnej kol'aje, a to podla toho, v ktorom Useku prace na sanacii prave

prebiehali.

November 2009

Ing. Miroslava Franekf)vé
iR
VAHOSTAV-SK a.s.

Ing. Miroslava FRANEKOVA
pripravér stavieb, areélov




SLOVENSKA SPRAVA CIEST

Investic¢na vystavba a sprdva ciest

M. Rézusa 104/A, 010 01 Zilina

INTERNE OZNAMENIE

Odosielatel” Prijemca : Na vedomie:
Organizacna zlozka: 6451 Utvar investiénej vystavby
Meno: Ing. Vojtekova Zuzana Ing. Marek Fusko,Ing. Mikula Jan Znacka:
Tel.: kl. 507 46 34
% ‘ 45380/6451/2009
Vec: ,, /11 Cadca — most 204, udrZiavacie prace* “ Datum:
03.11.2009

- Dodatek ¢.1- stanovisko

10 zo diia 03.11.2009 ste nam odstupili Dodatok €.1 k ZoD so ziadost'ou o vyjadrenie.
K dodatku Vam zasielame nasledovné stanovisko:

Dodatok ¢&. 1 zahfia zvySenie ceny stavebnych prac z uvedenych dévodov:

1.) Po odburani €asti rims a vozovky a naslednej obhliadky miesta stavby sa ukézala kvalita betonov
povodnych konstrukeii podstatne nizSia ako sa predpokladalo. Casti rims boli dokonca z nestmelenych
materidlov. Na zaklade velmi zlého stavu rims bolo rozhodnuté o ich Uplnom odbirani ¢o malo za
nasledok zvy$enie vymer burania a nasledného dobeténovania vyburaného priestoru na projektovany
stav.

Zmena konstrukcie rims na masivnej$iu si nevyzadovala také mnozZstvo lepenych kotiev ako povodna,
%o malo za nasledok zniZenie prisluSnych vymer. Rovnako pri burani vyrovnavacieho beténu
(podkladu vozovky) bolo potrebné odburat’ viacsi objem nekvalitného betonu. Vybiirany betén bolo
potrebné nahradit’ novym ¢im sa zvySila vymera beténu novej vyrovnavacej dosky. S dodatkom z
uvedenych zmien suhlasim.

2.) Polozky tykajiice sa dopravného znalenia (doplnenie DDZ a regulovéikov dopravy) boli do PD
doplnené na zéklade poziadaviek KDI Zilina, ODI Cadca a KUPCDaPK Zilina, ktoré boli vznesené na
zéklade zaverov z porady ,havarijného stavu“ aZ po expedicii PD, preto sa v nej nenachadzali.
Povodna PD (bol schvileny iny rezim dopravy) bola pred expediciou s prisluSnymi organmi
prerokovana a odsithlasend. Uvedené poloZky si zmenou oproti pévodnému rozsahu PD. K zvySeniu
ceny prac po vecnej stranke z uvedeného dévodu nemam pripomienky.

3.) Polozky tykajuce sa sanaénych prac boli doplnené na zaklade zaverov Zapisu €. 1 z kontrolného
diia stavby zo diia 27.9.2009. Uvedené polozky su zmenou oproti pévodnému rozsahu PD. K zvySeniu
ceny prac po vecnej stranke z uvedeného dovodu nemam pripomienky.

Podrobnejsie su jednotlivé polozky popisané v stanovisku autorského dozoru, ktoré je prilohou

Dodatku €. 1.

S pozdravom = ﬁ\ w /

Ing. Fra\ltlsve;}igktr of/PhD
namestnik investicnej pripravy

Na vedomie: ala



Stanovisko

useku investi€nej vystavby SSC-IVSC Zilina k Dodatku &. 1 na stavbu “I/11 Cadca - most 204"

Stavebné prace na oprave mostného objektu nad Zelezni€nou tratou na ceste 1/11
v Cadci boli vyvolané devastaénym rozpadom beténovych &asti beténovych rims, kordziou
dopravno — bezpecnostnych zaraiadeni a odvodnovacov, ale najma rozpadom vyrovnavacieho
betonu a vozovky ako aj zatekanim mosta vplyvom nedostatocnej izolacie nosnej konstrukcie.

Mostny objekt postaveny v Styridsiatych rokoch bol v poslednych dvoch desatrociach
extrémne zataZovany kamidénovou dopravou medzi SR, Ceskou republikou a Polskom.

Vzhlfadom na tato skutoénost bol i pédvodny rozsah prac projektovany iba na opravu
hornej ¢asti mosta nad nosnou konstrukciou s vedenim verejnej dopravy po polovici mosta.

Pocgas stavebnych prac na podnet dopravnej policie, Krajského uradu pre dopravu a PK
ako i samospravy mesta Cadca bola vznesena poziadavka na uplné vyliéenie tranzitu cez
tento most po obchadzkovych trasach mimo opravovany most do&asnym dopravnym
znacenim cez Makov a Bytcu.

Dal$im navySenim rozpoétovych nakladov stavebnych prac bola skutocnost, Ze po
odstraneni ziviénej vozovky bolo zistené naruSenie beténovych vnutornych ¢asti oboch rims
ako i spriahovacej betonovej dosky nad nosnikom vratane izolacie mosta.

K zvySeniu stavebnych nakladov prispela i nutha vymena podloZia vozovky cesty 1/11
pred a za mostom vo vacéSej miere ako predpokladal pévodny projekt a v kone¢nom désledku
i poZiadavka mesta Cadca i Zeleznic SR na opravu beténovych povrchov monolitickej tramovej
nosnej konstrukcie.

VSetky tieto nutné ipozadované prace su spracované v prilohovej €asti upraveného
rozpo&tu a odsuhlasené rozsahy su vo vykazoch vymer.

A

Spracoval: ng. Jan Mikula
yrobny namestnik
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I/11 Cadca — most 204
Udrziavacie prace na moste

SSC IVSC Zilina — UIV, stanovisko stavebného dozoru k dodatku €. 1 k ZoD

Doklad je sti¢astou schvalovacieho protokolu k dodatku ¢€.1 k ZoD

Predmet dodatku:

Most e. &. 11-204 — zmena rozsahu aceny diela podfa doplnkov k rozpoctom
v nasledovnom ¢&leneni:

D 000 V$eobecné polozky
D 201 MOs e.¢. 11-204

Navrh dodatku &. 1 k ZoD spolu s prilohami (dalej len dodatok) zhotovitel predlozil na

v

schvélenie objednavatefovi v zmysle ZoD listom ¢&. 4.35-349/AA.01/09 zo dnha
30.11.20009.

Zdévodnenie zmeny rozsahu a ceny diela

Most e.¢. 11-204 je mostnym objektom leZiacim na ceste 1/11 a je sucastou stavby
I/11 Cadca — most 204 udrzZiavacie prace na moste.

Stavebno-technicky stav tohto mostného objektu bol pravidelne monitorovany pocas
vykonov mostnych prehliadok, ktoré zabezpefovala SSC VISC Zilina, pricom na
zaklade vystupu z poslednej prehliadky bol tento most zaradeny do
kategorie VI —velmi zly s vyrazne znizenou zat'azitenost'ou, nezodpovedajtcou
zatazovacej triede A" urenej pre mosty na cestach |. triedy. Pravidelne
vykonavané prehliadky mosta potvrdili trvale sa vyskytuwcn a sucasne narastajuci
rozpad betonovych Casti celej nosnej konStrukcie ako i spodnej stavby, vratane
mostného zvréku — komplexne rozpadnuté rimsy, nesudrzné a nestabilné zvodidlové
zabradlia vratane odhnitej protidotykovej ochrany, rozpadnuté a znefunkénené
odvodriovade mosta, rozpadnuté krajné nosniky s odhalenou a silne skorodovanou
silovou vystuZou, biologicka kor6zia oboch opdr, narusené prvky spodnej stavby —
zaklady, piliere, erodované zemné prostredie opdr. Rozpad vozovky v iseku mosta
bol v takej miere, Ze na podnet OR PZ ODI Cadca a KU CDPK Zilina bola prejazdna
rychlost na moste trvale obmedzena DZ na max. 20 km/h. Napriek oprave povrchu
vozovky v roku 2007 stavebnotechnicky stav mostovky a izolacie opatovne zapricinil
obnovenie pévodnych a vznik novych vytlkov, priom cez porusenu hydroizolaciu
mosta permanentne dochadzalo k silnému zamokrovaniu NK a podtekaniu vody cez
rozpadnuty betdn rims. V noci z 25.7. na 26. 7. 2009 doslo k odtrhnutiu a odpadnutiu
vetsieho kusa rimsy do priestoru kofajiska, Co vyvolalo na podnet ZSR, mesta
Cadca SSC IVSC Zilina aKUCDPK Zilina okamz:tu potrebu sanovat' existujuci



mostny objekt za UCelom zabezpecia a dodrzania bezpecCnosti a plynulosti ako
cestnej, tak i vlakovej premavky v tomto koliznom bode.

Predmetom udrZiavacich prac na moste e.¢. 11-204 SO D 201 bolo zastavenie
degradacie beténovych konstrukcii mosta formou vybudovania novych rims,
zriadenim novych odvodiiovaov, komplexnou rekonstrukciou mostovky vratane
izolacie a Zivicnych Uprav, zriadenim novych bezpeénostny zachytnych zariadeni,
opravou prechodovych oblasti a op6r mosta.

Podas stavebnych prac za Gc¢asti autorského dozoru bol priamo na stavbe po citlivom
odkryvani jednotlivych konS$trukénych wvrstiev a c¢asti mosta prerokovavany
technologicky postup opravy mosta, pricom si situacia vyZiadala rozhodnutie



autorského dozoru o komplexnom odstraneni nesudrznych a rozruSenych konstrukcii
rims s vybudovanim Uplne novej rimsy, pretoZe skutkovy stav rims bol radovo nizsi,
nez sakym projektant uvazoval v PD. Uvedené zmeny sa prejavili vo vacsom
mnozstve vyblranych hmét a suti a v navySeni Zelezobeténu na celkovd kubattru

rimsy.
Na druhej strane doslo k zniZeniu vymer kotvenia rims v dosledku zmeny jej

konstrukcie a rozsahu.

Konétrukcia mostovky vratane izolacie a vrstvy vyrovnavacieho beténu bola po
odfrézovani Ziviénych vrstiev krytu vozovky taktieZ sledovana autorskym dozorom,
priéom sa znova za jeho Ucasti a (¢asti zastupcov objednavatela a zhotovitela opat
musel upravit rozsah odstranenia rozruSenych a nesudrznych konstrukénych
vrstiev, o sa opéat prejavilo v zvySenych kubatirach odstranenia a zriadenia tychto

vrstiev.




Na podnet OR PZ ODI Cadca zhotovitel prac zabezpedil organizovanie dopravy
pocas vykonu stavebnych prac zaskolenymi osobami , €im vznikli naviac prace oproti
schvalenej PD (priloZeny zapis zo stavebného dennika, list €. 0036891 ).

Na kontrolnom dni stavby konanom dria 27.08.2009 objednavatel stanovil tlohu C.
1/3 na opravu a vylepSenie stavebnotechnického stavu spodnej stavby mosta.
Riesenie bolo spracované autorskym dozorom stavby ako dopinok PD — 1/11 Cadca
— most 204, Sanaéné prace, predmetom ktorého bolo sanovat' rozpadnuté krajné
nosniky kondtrukcie mosta aporuSené miesta spodnej stavby s poziadavkou
maximalnej efektivnosti vynaloZzenych prostriedkov v €o najkratSom Case.

Stavebné prace na moste prebiehali sicasne za prevadzky zelezniCnej dopravy,
pricom bolo nutné zvolit taky postup prac apracovné prostriedky, aby c¢as
napatovych vyluk ZSR minimalizoval a si¢asne tak, aby bol dodrzany plan BOZP.



Vsetky zmeny predmetu dodatku & 1 kZoD boli zapracované do projektovej
dokumentacie zodpovednym projektantom stavby a boli odsuhlasené autorskym
dozorom a objednavatefom priamo na stavbe a na kontrolnom dni, o ¢om svedcia
prilozené zapisy a vyjadrenia autorského dozoru, zapis z kontrolného dria stavby
a zapisy zo stavebného dennika.

Taktiez st vSetky zmeny monitorované a overené zodpovednym geodetom stavby.

v

Na zaklade vysSie uvedeného suhlasim so znenim dodatku ¢: 1 kZoD bez
pripomienok. :

V Ziline: 08.12.2009

Vypracoval: Ing. Marek Fusko, stavebny dozor UIV =7/ /



Y g
°p Firma dopravného projektovania

FIDOP s.r.o. Janosikova 21, 010 01 Zilina

1€0 36 394 343, zapisana v Obch. Registri Okresného sudu v Ziline, vliozka €. 12455/L

Slovenska sprava ciest
IVSC Zilina

M. Razusa 104/A

010 01 Zilina

VAS DOPIS ZNACKY / ZO DNA NASA ZNACKA VYBAVUIJE LINKA ZILINA
Ing. Luka$ Rolko 271112009
0910 782 597

VEC: Stanovisko k naviac / menej pracam

Na zaklade Va$ej poZiadavky davame knaviac / menej pracam na moste ev.C. 11/204
opravovaného v ramci akcie 1/11 Cadca — most 204 nasledovné stanovisko:

Po odburani &asti rims avozovky a naslednej obhliadky miesta stavby sa ukazala kvalita
beténov pévodnych konstrukcii podstatne nizSia ako sa predpokladalo. Casti rims boli dokonca
z nestmelenych materialov. Na zaklade velmi zlého stavu rims bolo rozhodnuté o ich Gplnom odburani ¢o
malo za nasledok zvy$enie vymer burania a nasledného dobeténovania vyblraneého priestoru na
projektovany stav. Zmena konstrukcie rims na masivnej$iu si nevyZadovala také mnozstvo lepenych
kotiev ako pévodna, &o malo za nasledok znizenie prislusnych vymer. Rovnako pri burani
vyrovnavacieho betonu (podkladu vozovky) bolo potrebné odburat vacsi objem nekvalitného beténu.
Viyburany betén bolo potrebné nahradit novym ¢im sa zvysila vymera betonu novej vyrovnavacej dosky.

Polozky tykajuce sa dopravného znacenia (doplnenie DDZ a regulov¢ikov dopravy) boli do PD
doplnené na zaklade poziadaviek KDI Zilina ODI Cadca a KUPCDaPK Zilina, ktoré boli vznesené az po
expedicii PD, preto sa v nej nenachadzali. Pévodna PD bola pred expediciou s prislusnymi organmi
prerokovana a odsuhlasena.

Polozky takajuce sa sanagnych prac boli doplnené na zaklade poZiadavky SSC.

Podrobnejsie st jednotlivé polozky popisané v prilohe tohto vyjadrenia: Vykaz vymer

o
(jﬁ/

S pozdravom Ing. Lukas Rolko

veduci projektant

E-MAIL: |.rolko@fidop.sk BANKOVE SPOJENIE ICO: 363 94 343
TELEFON: (041) 56 400 58 : CSOB ZILINA DIC: SK 2020105142
FAX: (041) 56 405 66 Ucet €. 184270653/7500



